Yolobus

YOLO COUNTY TRANSPORTATION DISTRICT

Conectando el Centro con la Region

Una nueva central de autobuses proveera un viaje directo desde el
centro de Woodland a destinos claves, incluyendo UC Dauvis, el
Aeropuerto y el centro de Sacramento a través de la ruta 42A/B.

P s D

SACRAMENTO
NTERNATIONAL AIRPORTS

s |

Un Centro mas Vibrante y Transitable

La reubicacién de la central de autobuses traera mas trafico
peatonal a los negocios del centro.

Hara que el transporte publico sea una opcién mas conveniente
para accedertrabajosy servicios.

Mejorara la seguridad para peatonesy ciclistas en la interseccion
de la calle 2nd y Court.

Mejorando la Seguridad de los Pasajeros

La central de autobuses actualmente se encuentra en un area
desocupaday maliluminada del County Fair Mall.

La propiedad del centro commercial ha experimentado incidentes de
seguridad frecuentes y vandalismo en los ultimos afnos.

Los pasajeros que usan el transporte publico han expresado
preocupaciones de seguridad sobre la central.

Reubicacion de la Central De Autobuses
de Woodland

Servicio Yolobus
en Woodland

Ruta 42A/B: Woodland to
Davis, West Sac, Centro

de Sacramento y Aeropuerto
* 25,000 rides per month
7 dias a la semana
5am-10:30 pm
Servicio cada 30 minutes
durante las horas pico.

Ruta 215: Woodland a Cache
Creek Casino
* 14,000 viajes al mes

Rutas 211y 212:
Woodland Local
* 4,500 viajes al mes

BeelLine Woodland
(Transporte por reservacion):
3,000 viajes al mes

Para obtener mas informacion,
comuniquese con Yolo
Transportation District

custserv@yctd.org




UBICATICION PROPUESTA: 2ND & Court Street

:Por qué 2y Court St?

* Acceso facil a negociosy servicios
municipales del centro

* Accesso conveniente a 2700 empleos

* Compatible con las rutas de autobus actuales

* Los autobuses no viajaran en calles
residenciales

* Cumple con los criterios de seguridad para
usuarios de transporte publico, peatonesy
vehiculos

* No habra impactos directos a la propiedad
privada

* Se analizaron dos rondas de tres alternativas cada una durante un periodo de 12 meses. (Abril de
2023-Abril de 2024), en estrecha consulta con el personal de la ciudad de Woodland
* Otros sitios fueron eliminados debido a incompatibilidad con los criterios de ubicacion (ver lista
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